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stationsomrade Upplands Vasby kommun.pdf;

KS/2021:445 Granskningsyttrande 6ver detaljplan for Ostra Runby med Visby
stationsomriade Upplands Visby kommun

Har kommer trafikférvaltningens yttrande i ovan rubricerat drende. Onskas &ven ett signerat
yttrande s8 meddela undertecknad som da sénder ett nar tillflle till detta ges.

Med vanlig halsning
Helena Gozzi
Strategisk utveckling

Planering

Direkt: 08-123 316 20
E-post: helena.gozzi@regionstockholm.se

Region Stockholm
Trafikférvaltningen

105 73 Stockholm
Lindhagensgatan 100
Telefon: 08-123 316 00
www.regionstockholm.se
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Trafikforvaltningen YTTRANDE Arende/Dok. id.
Planering 2022-02-04 TN 2018-1508
Strategisk Utveckling Infosik. klass
Samhéllsplanering K1 (Obpen)
Handlaggare Kommunstyrelsen

Karl Tuikkanen Upplands Vésby kommun

08-123 340 54 194 80 Upplands Vasby
karl.tuikkanen@regionstockholm.se dc.ks@upplandsvasby.se

Er referens: KS/2021:445

Granskningsyttrande over detaljplan for
Ostra Runby med Vasby stationsomrade,
Upplands Vasby kommun

Upplands Viasby kommun har 6versiant rubricerad detaljplan till Region
Stockholm for granskning.

Om planen

Detaljplanen syftar till att bygga samman Runby pa vastra sidan om
jarnvagsomradet med de centrala delarna av Upplands Visby pa 6stra sidan om
jarnvagsomradet och att utveckla kommunens viktigaste kommunikationspunkt
samt en av dess viktigaste centrumpunkter. Detta mojliggors genom att utveckla
Upplands Vasby station som utgor en av regionens storre bytespunkter till en
kapacitetsstark bytespunkt. I planen siakras plats for en utbyggnad av
Ostkustbanan med tva nya spar samt ett nytt plattformsanknutet vindspar.

Syftet ar vidare en utveckling av en tat och funktionsblandad stadsdel med
integrerade strak, fler och mer varierande stadsrum samt att kunna synliggora,
integrera och skydda kulturmiljon.

Planen mojliggor bostader, centrumidndamal, kontor, forskolor, en bytespunkt,
tva nya broar 6ver sparomradet, parker och torg samt parkeringshus.
Detaljplanen ar avsedd att stodja genomforandet av stadsutvecklings- och
infrastrukturprojektet Vasby Entré. Vasby Entré ar en barande del i Upplands
Visbys héllbara tillvaxt samt i 6verensstimmelse med kommunens langsiktiga
malsattning — Vasby Stad 2040.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

112 51 Stockholm

BesOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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K1 (Oppen)

Genom ett forverkligande av Vasby Entré skapas en ny stadsdel i direkt
anslutning till bytespunkten dir bland annat cirka 1500 nya bostader och cirka
30 000 kvadratmeter kontor och centrumfunktioner tillskapas.

Inom planomradet finns pendeltagstationen Upplands Vasby samt bussterminal
idag. Den befintliga bussterminalen ar en 6-terminal dar flertalet av de
busslinjer som trafikerar kommunen finns. Bussterminalen har flera funktioner
for busstrafiken utover trafikering av linjenitet som tidreglering, paus/rast.

Enligt den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 ligger planomrédet i ett
strategiskt stadsutvecklingslédge.

Sammanfattande bedomning

Region Stockholm har yttrat sig tidigare badde under samradsskede samt under
samrad for programmet for Vasby entré som foregatt detaljplanen. Under
processens gang har flera dndringar gjorts men det kvarstar utmaningar som
lyftes fram redan under programsamradet. Innan detaljplanen kan antas
behover centrala knackfragor 16sas vilka varit narvarande under hela processen.

e Trafikeringen for ersiattningstrafik ska forlaggas pa den ostra sidan av
Ostkustbanan pa Industriviagen och ytor maste reserveras for detta.

e Plats och villkor for temporar bussterminal under byggtid behover
diskuteras med Region Stockholms trafikforvaltning.

e Klimatsikring av bussterminalen och terminalens kringliggande viagar
mot skyfall och hoga floden genom ratt hojdsattning och
klimatanpassningsatgirder som klarar hantera ett 100 ars regn med
klimatfaktor samt BHF (berdknat hogsta flode).

e Sikerstilla pendeltdgsstationens funktion under hela projektets
genomforande dar utmaningen ar att synka olika aktorers planprocesser
och att dagens och framtidens sparburna trafik fungerar under
genomforandet.

e Att alla avtal som krivs ska finns pa plats som involverar regionens
medverkan.

e Genomforandets tidplan behover kompletteras med allt som paverkar
kollektivtrafiken for att sdkerstilla att kollektivtrafik kan bedrivas
kostnadseffektivt och rationellt under hela tiden f6r genomférandet.

e Siakerstilla att bussterminalen och kringliggande vaginfrastruktur ar ratt
dimensionerad och att ytorna i plankartan ar tillrackliga.
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Samhaéllsplanering K1 (Oppen)

e Attlaget for X3 i plankartan ar korrekt d& denna bro ar viktigare an X2
vilkens ldge behover anpassas till X3s lage i relation till
plattformslangder och resefunktioner och resenarsfloden.

Region Stockholms synpunkter pa forslaget

Svaret avges gemensamt for Region Stockholms trafikférvaltning och
regionledningskontoret.

Overgripande

Region Stockholm har i detta skede inte tagit del av ritningar for broar eller
stationsnedgangar till sparplattformar och resendrsmiljon kopplad tillsparburen
kollektivtrafik samt regionaltag. Darfor kan inte regionen bedoma hur
kopplingen mellan bussterminalen och stationen ser ut i detalj och kommer att
fungera for resenarerna. Detta ar en brist i underlaget utifran planens paverkan
pa hur kollektivtrafiken kommer att kunna bedrivas i framtiden.

Forutsiattningar for befintlig och planerad kollektivtrafik
Planforslaget har stor paverkan pa befintlig kollektivtrafik, sarskilt under
genomforandefasen da det paverkar bade viag- och sparburen kollektivtrafik.

Busstrafik

I planbeskrivningen under avsnitt "Biltrafik” star foljande: “Tung trafik langs
gatan behover begrinsas for att fa tillrackligt goda bullervirden pa den
narliggande nya forskolans gard.” Regionen motsétter sig forslaget da det idag
finns tva linjer som gar denna stracka och den alternativa viagen innebar langre
restider for alla som aker till och fran Runby samt en betydande 6kning av
trafikeringskostnaden for dessa linjer.

Regionen ser ett fortsatt behov for vindmaojlighet for bussar pa Ladbrovagen.

Bussterminal

Region Stockholm ser att den fastighetsrittsliga gransdragningen ar fortsatt
oklar samt oforandrad sedan samrad trots regionens synpunkt kring att T2 i
plankartan behovde fortydligas med bussterminal for att maojliggora en egen
bussterminalfastighet om detta blir aktuellt. Se vidare under rubrik plankarta.

Det saknas bestammelse for tredimensionell fastighetsbildning for bussterminal
i plankartan med méattangivelser for hur denna indelning ar ténkt. I relation till
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en tredimensionell fastighetsbildning saknar regionen en beskrivning om hur
stor del av den totala byggnadsvolymen av de +29 som ar tankt for bussterminal
inklusive alla resenidrsytor och funktioner. Detta ar viktigt for fortsatt planering,
inte minst for den riskutredning kring brand och explosionsrisker som saknas.
Resultaten fran en riskutredning kan paverka hur stor volymen i huset som ska
vara bussterminal. Se vidare under rubrik plankarta.

Konsekvenser av val av terminallésning ar inte fullt utrett. Innan planen antas
bor konsekvenser utredas for att undvika framtida kostnader eller nerdragen
trafik pa grund av kapacitets- och/eller framkomlighetsbrister i terminalen.

Bussterminal - Klimatanpassning

Paverkan fran extremvader pa bussterminalen behover utredas i fortsatt
projektering. I den skyfallsmodellering som utforts for den Ostra sidan har en
risk for 6versvimning identifierats fran Centralviagen. Hojdsattningen av det
Ostra stationstorget behover ta hiansyn till att skyfallsvatten inte leds till
bussterminalen. Dessutom behover hojdsattningen inom bussterminalen
analyseras for att bedoma oversvamningsrisken inom bussterminalen. I
skyfallsmodellen ar bussterminalen endast beskriven som en plan yta.
Oversvimningsutbredningen som redovisas i Figur 15 kan vara underskattad d&
den endast inkluderar tillrinning frén den vistra sidan samt lokal avrinning
inom bussterminalen.

Regionen vill betona vikten av att fa till en klimatanpassad och risksidkrad vig in
och ut ifran terminalen eftersom terminalen har den utformning som den har.
Hojdsattningen behover dirmed analyseras om den klarar bade BHF och
Skyfall, om den inte ar tillracklig behover atgarder for att sakerstilla
terminalens alla funktioner och i synnerhet for in- och utgaende busstrafik.

Bussterminal - Kapacitet

Regionen bedomer att det saknas tre platser for paus/rast i bussterminalen
innan det stimmer med regionens prognos for resandeutvecklingen till ar 2050.
Ytor for dessa bor tillkomma for att se om detta paverkar det totala ytbehovet
for terminalen i plankartan.

Ett dubbelt héllplatslige for avstigning behover sidkerstéllas i terminalens sodra
kortsida for planerade stombussar eftersom dessa borjar och slutar i Upplands
Visby station.
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Avstigning mot torget pa Industrivigen ar underdimensionerad och behover
utokas.

Bussterminal - Framkomlighet
Det saknas korspar som visar att terminalen fungerar och att alla platser gar att
anvanda. Regionens riktlinje Ri-Term ska tillampas.

Ersdttningstrafik for pendeltdag

Ersattningstrafiken kan inte angora den vastra sidan av Ostkustbanan utan
maste trafikera intill stationsentréerna pa den ostra sidan. Skilet till detta ar att
en angoring pa den vastra sidan skulle innebédra en oacceptabel omvag for
busstrafiken.

Framkomlighet och utformning pa gata

Regionen utgar fran sina riktlinjer i sin bedomning av kollektivtrafikens
forutsattningar att bedrivas, for framkomlighet ar det RiGata-Buss. All
infrastruktur som planeras trafikeras av buss ska utga fran denna riktlinje i alla
planeringssteg, anldggning och drift och underhall.

Regionen lyfte under samradsskede att vikten av att bussarnas framkomlighet
till och fran terminalen siakerstélls och att de korvagar som leder till och fran
terminalen ar gena. Det ar fortsatt otydligt hur korsningspunkter mellan
gdende, cyklister och bussar ska hanteras i anslutning till bussterminalens in-
och utfart. Av de alternativa anslutningar som redovisas i PM trafik och
resefunktioner foredrog regionen alternativ 1 eller 3 for att underlitta bussarnas
framkomlighet in och ut fran terminalen. Kommunen har valt att ga vidare med
alternativ 2. Regionen har lyft att eftersom terminalen ar inbyggd ar sikten
begrinsad, varfor det ar olampligt med ett 6vergangsstille direkt utanfor in- och
utfarter som i alternativ 2. Infarten kommer ha manga fordonsrorelser. De
planerade stombusslinjerna kommer att angora den sédra kortsidan av
terminalbyggnaden d& inga vindmgjligheter finns inom planen. Detta ar en
konfliktyta som behover utredas vidare for att sakerstilla kollektivtrafikens
framkomlighet samt resenirernas trafiksikerhet.

Inom planomradet ar foljande vagar granskade eftersom dessa ar tankta att
trafikeras av busstrafik.

Ladbrovdgen
e Lings Kv. 1 foreslas uppstillning av bussar. Gatan lutar 3,5% langs
kvarteret. For att mojliggora inbromsning/start dar bussen behover
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Samhaéllsplanering

stanna bor ett vilplan finnas som pa erforderlig langd har en lutning av
2,5 %, hogst 3,5%.

Korbanan vid héllplatser ar 7 meter bred och angoring for buss 3 meter
bred vilket ar enligt regionens riktlinjer.

Regionen saknar markering var hallplatslagena ligger pa Ladbrovagen.
Hallplatsfickor ska dimensioneras enligt RiGata-Buss.
Busshallplatsernas langd ska utformas med en inkorningsstracka pa 14
meter och en anpassningsstricka pa minst 16 meter.

Jupitervagen

Haéllplatsfickorna ar 2,5 meter djupa enligt sektionen. Dessa ska breddas
till 3 meter. Bussarna ar 2,55 meter breda med sidobackspeglar 0,25 m
pé vardera sida, vilket innebar att hela fordonet inte ryms annars.

Industrivdagen

Korbanan har breddats efter 6kade krav fran regionen. Hallplatserna ar
3 meter djupa och ar darmed i linje med riktlinjerna.

God framkomlighet ut fran terminalen mot Centralvigen behover
sakerstillas med korspar.

Anton Tamms vag

Regionen saknar underlag for vilka svangande fordon i korsningen in till
terminalen (fran Anton Tamms vag) ar dimensionerade for. Det behover
sdkerstillas att god framkomlighet in till terminalen frdn Anton Tamms
vag/Industrivigen med korspar.

Anton Tamms vag ar en viktig koppling for busstrafiken till terminalen
men typsektioner saknas i PM Trafik och resefunktioner.

God sikt ut fran terminalen ska sikerstéllas forbi 6vergéngstallet langs
med Industrivigen. Overgéngstillet riskerar dven att skapa busskder ut
fran terminalen.

En overgripande korsparsanalys saknas for hela terminalen for att
sakerstélla bussens framkomlighet i hela trafikflodet fran infart till
terminalen och avstigning (pa Industrivigen samt avstigning for
stombuss pa sodra kortsidan av terminalen) vidare till
regleringshallplatser, till pastigningshéllplatser samt utfart.

Den forsta reglerhallplatsen i terminalen behover sdkerstillas att kunna
nas med korsparsanalys. Om denna inte gar att angora utgar en
reglerhallplats och maste da l0sas pa annat satt.

6(9)
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K1 (Oppen)


ROST06
Markering

ROST06
Markering

ROST06
Markering

ROST06
Markering

ROST06
Markering

ROST06
Markering

ROST06
Markering

ROST06
Markering


JJ& Region Stockholm 7(9)

Trafikforvaltningen YTTRANDE Arende/Dok. id.
Planering 2022-02-04 TN 2018-1508
Strategisk Utveckling

Samhéllsplanering rioiékb ;: rﬁ

Storningar och risker

Det saknas en beskrivning om hur bussterminalens buller paverkar
omgivningen. Trafikbuller och buller fran uppstallda fordon samt eventuella
installationer bor beskrivas.

Under rubriken for externt industribuller saknas information om
bussterminalen.

Tillgcnglighet

Regionen saknar en beskrivning av resenérsfloden 6ver dygnets alla timmar. En
ingdende beskrivning av hur tillgdnglighet i resenidrsmiljon kommer att fungera
for alla grupper saknas.

I planbeskrivningen beskrivs de tilltankta broarna Nya Bankes bro respektive
Ingrids bro. Det anges for bada broarna att en direktanslutning till
bussterminalens vanthall ska anordnas med rulltrappor medan anslutningarna
till pendeltagsplattformarna anordnas som trappor och hiss. Region Stockholm
anser att det bor fortydligas om det 4ven kommer att anordnas trappor och hiss
till/fran bussterminalens vanthall.

Anléiggning och infrastruktur

Stationsomrdade - plattformar

Markreservat for allmannyttig bro, X2 och X3, behover kunna ansluta till bade
dagens plattformslédge och de framtida plattformslagena. Darfor ar det viktigt
att lagena for X2 och X3 ar val forankrat i det arbete som drivs av kommunen
och dar Trafikverket och Region Stockholm ar samverkande parter. Regionen
anser att laget for X3 bor laggas fast sa att X2 kan anpassas till detta lage.

Planeringen behover mojliggora for att plattformarna ska kunna utvecklas till
att bli 355 meter langa, detta géller bade dagens plattformar och framtida
plattformar.

Region Stockholm ser ett behov att stationen som regionen skoter ska
kravstillas i utforande i enlighet med regionens riktlinjer. AB
Viasbyhem/Kommunen behover inkomma med ”Blankett for anmaélan av
aktiviteter som paverkar kollektivtrafiken” (denna gar att finna pa
www.sll.se/bygga).
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Plankarta

T2 behover kompletteras med trafikindamal bussterminal. Eventuellt kan (T2)
anvandas for att tydliggora att det giller en tredimensionell fastighetsindelning.

Till plankartan bor sektioner med mattangivelser for hur den tredimensionella
fastighetsindelning ar uppdelad som tydligt visar de volymer som
bussterminalen ska innehélla tillkomma.

Ovrigt

Centralviagen kommer vara det huvudsakliga straket for busstrafiken till och
fran stationen men dven Industrivigen, Anton Tamms vig, Optimusvigen och
Ladbrovagen kommer att trafikeras av bussar i stor utstrackning under
projektets genomforandefaser. En 6vergripande beskrivning av hur
kollektivtrafikens olika trafikslag paverkas under genomforande saknas.
Regionen anser att kommunen behover genomfora en utredning kring
kollektivtrafik under genomforande som ser till olika scenarier och kostnader
kopplade till dessa. Exempelvis beskrivs att det planeras en tillfallig omlaggning
av den nuvarande busstationen i samband med omliaggningen av Vasbyan och
byggnation av bussterminal samt broar. I planbeskrivningen namns att ett
alternativt lage for en tillfillig bussterminal skulle kunna vara pa den vistra
sidan om jarnviagen dir utrymme finns innan Ostkustbanan har byggts ut.
Tidigare under planprogrammet diskuterades forslag att inratta en tillfallig
bussterminal sydost om stationen. En omlaggning av bussterminalen till vastra
sidan om Ostkustbanan kommer sannolikt medfora 6kade kostnader for
busstrafiken och kommer séledes att krava ett avtal som bland annat ska reglera
hur tillkommande kostnader for regionen ska regleras. Dessa kostnadsokningar
ska i sa fall baras av kommunen.

Avtalsfragor och genomforande

Utifran genomforandebeskrivningen stéar det att bussterminalen skanks till
Region Stockholm. Region Stockholm vill upplysa om att denna skrivning inte
stammer med det tecknade Samverkans- och finansieringsavtalet.

I det tecknade avtalet stipuleras att regionen ska dga resenarsytor och
personallokaler med en 3D-fastighet som Gverlats till Regionen samt att de
trafikala ytorna knyts med ett servitut till denna 3D-fastighet.

Samverkans- och finansieringsavtalet giller bara bussterminalen och har bara
Region Stockholms Trafikforvaltning och kommunen som avtalsparter.
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Behovs det dessutom ett kompletterande servitut pa Trafikverkets fastighet
Nedra Runby 4:1 for att sikra fast monterad utrustning som ska dgas av
Trafikforvaltningen behover detta diskuteras mellan berorda parter.

Fortsatt arbete — detaljplaner och genomférande

Innan arbeten paborjas skall samordning ha skett med Region Stockholms
trafikforvaltnings utsedda produktionssamordnare och 6verenskommelser
traffats gallande omhindertagande av risker, faststillande av kontroller och
kravstillning samt begransningar. SL:s foreskrifter ska foljas. Alla kostnader
som uppstar for Region Stockholm pa grund av genomforandet av projektet ska
baras av exploatoren.

Om det finns risk for att kollektivtrafiken som bedrivs inom planomradet
kommer paverkas under genomforandet ska en anmailan goras till Region
Stockholms trafikforvaltning. Kommun och exploator ska i god tid innan
byggnationer paborjas skicka in "Blankett for bestallning av SL medverkan” till
Region Stockholms trafikforvaltning, kontakta bygga@sl.se for att fa tillgang till
blanketten.

Region Stockholm ser fram emot fortsatt dialog kring allt som beror
kollektivtrafiken och dess utvecklingsmajligheter, som bussterminalens och
stationsmiljoernas utformning och innehéll, kravstillningar, avtal och
finansieringsfragor.

Region Stockholm
Trafikforvaltningen

Johanna Skur
Gruppchef samhallsplanering
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