fredag 2022-02-04 13:40
Inkommande mail

Till: dc.ks@upplandsvasby.se

Kopia: stockholm(@]lansstyrelsen.se

Fran: erika.hagg@trafikverket.se, therese.carlefalk@trafikverket.se
Skickat: 2022-02-04:13:40

Bilagor: Yttrande Visby Entré¢ g.pdf;

Yttrande KS/2021:445
Hej!

Svar pa begéran om yttrande géllande TRV 2021/141295, KS/2021:445, Granskning gillande
detaljplan for Visby Entré, Upplands Vésby kommun.

Trafikverkets yttrande bifogas.
Vinliga halsningar
Trafikverket

Handlaggare:

Hagg Erika, PLsts, Carlefalk Therese, PLstsa
erika.hagg(@trafikverket.se, therese.carlefalk@trafikverket.se

Trafikverket
http://www.trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
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Upplands Vasby kommun Kopia till:

Diariet
dc.ks@upplandsvasby.se Lansstyrelsen Stockholm

Granskning géallande detaljplan for Ostra
Runby med Vasby stationsomrade

Trafikverket har erhallit rubricerat drende pa remiss fran Viasby kommun.
Trafikverket yttrar sig i det har drendet i egenskap av sakédgare, ansvarig
myndighet for den 1angsiktiga infrastrukturplaneringen, ansvarig myndighet for
riksintresse for kommunikationer. Detaljplanen beror Ostkustbanan.

Planforslaget syftar till att bygga samman Runby med centrala Vasby till en
sammanhingande stadsdel samt att utveckla stationsomradet till en
kommunikationspunkt. Projektet satsar pa fler bostdder med direktanslutning
till annu battre kollektivtrafik. I planforslaget mojliggors cirka 1 500 bostader
och 30 000 kvadratmeter service, handel och kontor.

Riksintressen for kommunikation

Planomradet omfattar delar av Ostkustbanan som ar utpekat som riksintresse for
kommunikation. Planomradet ligger 4ven inom riksintresse Arlanda flygplats
hinderbegransande yta.

Riksintressepreciseringen som tagits fram for Ostkustbanan, delen Solna-
Uppsala, beskriver riksintressets funktion samt framtida utbyggnads- och
markanviandningsbehov. Utéver detta har ett fordjupat underlag och beslut tagits
fram,”Beslut om Planeringsforutsittning framtida sparomrade Upplands Vasby
station Ostkustbanan” (Dnr: TRV 2020/43359), som sikerstiller att 8 spar
inryms i sparomradet vid Upplands Visby station for att ha mgjligheten att
utoka kapaciteten med ytterligare tva spar. Dock finns det inga beslut pa att en
sparutbyggnad kommer ske, da Trafikverket ej dnnu fatt detta i uppdrag av
regeringen.

Planforslaget utgar fran ett 70 meter brett sparomrade vid stationen, som
baseras pa Trafikverkets beslut(dnr: TRV 2020/43359)med syftet att faststilla
en yttre grans for framtida sparomrade.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Therese Carlefalk
Telefon: 0771 - 921 921 Enhet PLstsa
trafikverket@trafikverket.se Therese.carlefalk@trafikverket.se
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Gallande de planerade broarna 6ver Ostkustbanan méste utformning utredas
vidare for att sakerstélla att de inte paverkar Trafikverkets mojlighet att bygga ut
och utveckla den befintliga anlaggningen, i detta ligger dven drift-, underhalls-
och trimningsatgirder. Forst efter detta kan Trafikverket ta beslut till broarnas
genomforbarhet.

Trafikverket bedomer dock att broarna och stationsbyggnader inte innebar en
pataglig skada pa riksintresset under forutsattning att de gar att genomfora
utifran gillande kravdokument som finns inom Trafikverket och Region
Stockholm/Trafikforvaltningen.

Jirnvagens utveckling

Trafikverkets riktlinjer gillande bebyggelsefritt avstand till jairnvag ar 25 meter
mellan yttersta (planerade) sparmitt till byggnader och byggnadsverk. Under
programsamradet kom Trafikverket, Lansstyrelsen och kommunen 6verens om
ett bebyggelsefritt avstdnd pa 15 meter fran framtida sparmitt ska tillimpas i
detta fall.

Framtida planer for jairnvégen i enlighet med riksintresseprecisering innebar att
det finns flera forslag pa sparupplagg. Trafikverket har inte tagit stillning till
vilken 16sning som ar lamplig i detta snitt, men har studerat dem vidare i bl a
Atgirdsvalsstudien “Utveckling av pendeltigstrafiken i Stockholm, TRV
2017/101544” samt i utredningen ”"Kapacitetsbrister i jarnvagssystemet i
Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter av nya stambanor, TRV 2021/34181”.
Atgiirderna (benimns som A-D) som berdr stationen i Upplands Visby har
presenterats for kommunen, dar alternativ A och B motsvarar exempel pa
kortsiktiga planer inom befintlig anldggning och alternativ C och D som mer
langsiktiga och kraver en storre ombyggnad av sparanlaggningen.

Trafikverkets utredningar forutsatter att befintliga spar och plattformar kan
flyttas till nya lagen, vilket paverkar eventuella konstruktioner som ar placerade i
och over jarnvagen. Befintlig anldggning, med tva tunnlar for att angora till
plattformarna, ska nyttjas fram till eventuell ny 16sning som ingar inom projektet
Viasby entré ar pa plats. Det ar viktigt att detaljplanen sakerstiller detta och att
denna etapputbyggnad kommenteras i planbeskrivningen.

Utrymmet for planerad Bankes-bro, x.i plankartan, inrymmer inte en
forlangning av plattformarna i enlighet med sparalternativ B. Hur bro och
stationsbyggnad i relation till en eventuell forlingning av plattformarna kan ske
behover studeras vidare.

Buller och vibrationer

Omradet ar utsatt for buller fran bland annat jarnvagen, dar industribuller ar en
del av ljudbilden. Trafikverket kan konstatera att bullerutredningen ar
ofullstandig. Trafikverket maste fa det sdkerstallt att industribullret, som de
stillastdende tagens buller raknas som, inte paverkar planerad bebyggelse
negativt enligt gillande riktvarden for industribuller.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Therese Carlefalk
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Det ar av stor vikt att framtida bullerkrav inte paverkar jarnviagen negativt och
att inga restriktioner kring jarnvagen kan uppsta.

Vibrationer far ej 6verstiga 0,4 mm/s vigd RMS (dven stomljud bor beaktas),
och i fortsatt arbete kommer 6kat antal matpunkter krivas for att kartlagga
vibrationsproblematik for de planerade bostadsbyggnaderna. Utredningar
behover ta hojd for att det finns risk att vibrationerna forstiarkts hogre upp i
byggnaderna.

Geoteknik

Trafikverket forutsitter att det i det fortsatta projekteringsarbetet sikerstills att
den tillkommande bebyggelsen inte medfor siattningar, stabilitetsforandringar
eller liknande som kan komma att paverka jarnvigsanldggningen negativt.

Omradet har tidigare paverkats av daliga stabilitetsforhallanden och det finns
risk att en byggnation paverkar jirnvagen. Framtida detaljprojektering kommer
krava ytterligare utredningar och matningar for att sakerstilla att inga skred eller
paverkan pa jarnvagen sker. Da grundlaggning av bebyggelse samt forandring av
Viasbyan planeras nara jarnvagen kravs att avtal om bevakning fran Trafikverket
tecknas, se mer nedan.

Trafikverket saknar en tydlig redovisning av slutsatser fran den geotekniska
utredningen som visar pa klarlaggande av eventuella risker och behov av
atgarder. Ett tydliggorande efterfragas gillande:

Markforhallanden (marknivaer och slantlutningar), sakerhetshojandeatgarder,
behov av restriktioner, maximal markbelastning, forstarkningsatgarder,
erosionsskydd och omgriavning av vattendrag samt Utbyggnadsordning

Avtal

Arbete i nirheten av jarnvig som riskerar att paverka anliaggningen ska
kontrolleras genom ett sé kallat bevakningsuppdrag, dar ansvarsforhéllanden
regleras. Avtal ska uppréattas innan planen vinner laga kraft. Kommunen tar
kontakt med Trafikverket i god tid for att skriva avtal.

Ett separat bevakningsuppdrag pagar redan géllande broar 6ver jarnviagen och
Trafikverket hanvisar dven till detta arbete for att sikerstilla att detaljplanen ar
genomforbar.

Vidare arbete och utredning

Broarnas och stationsbyggnadernas utformning och dgandeskap méste utformas
pa ett sddant sitt sa att det i framtiden gar att avldgsna eller bygga om broarna
for att mojliggora en utveckling och utbyggnad av Ostkustbanan. Da foreslagen
bebyggelse och brokonstruktioner paverkar jarnvagen och planeras byggas 6ver
jarnviagen, kommer det kravas att Trafikverket ar huvudman fér genomforande.
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Kostnad

Trafikverket har inga mgjligheter att finansiera atgarder som pakallas av
kommunens utbyggnadsplaner. Trafikverket vill framhalla att atgdrder som
pakallas i den statliga jarnvagen som en konsekvens av kommunal planering ska
finansieras av kommunen i samrad med Trafikverket som beslutar i fragorna.

Ovriga synpunkter

All ombyggnation som innebar trafikpaverkan pa jairnvigen maéste planeras i god
tid samt behandlas inom Trafikverkets process for trafikpdverkande atgarder.

Befintligt frilastspar inom detaljplanelagt omrade ska fortsatt vara i funktion,
fram till dess att anlaggningen ersatts pa ny plats godkand inom Trafikverkets
process for fordndrad jarnviagsanlaggning.

Om ledning behover korsa jarnvégen eller passera Trafikverkets mark kravs att
ett avtal tecknas med Trafikverket. Ansokan gors enklast pa Trafikverkets
hemsida: www.trafikverket.se/ledningar.

I den slutliga handlaggningen har Erika Hagg, Anders Ferdinandsson och Carl-
Henrik Frick deltagit.

For Trafikverket Region Stockholm

Therese Carlefalk

Samhdllsplanerare
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